       „ ZATWIERDZIŁ „
I Zastępca Komendanta 

 Wojewódzkiego Policji 

         w Olsztynie
insp. Adam Kołodziejski
Rd- 1632/2015
Analiza Stanu bezpieczeństwa

w ruchu drogowym na terenie województwa

warmińsko-mazurskiego w 2014 roku

W roku 2014 na terenie województwa warmińsko - mazurskiego zaistniało 1645 wypadków drogowych, w wyniku których 148 osób poniosło śmierć, a 2052 doznało obrażeń ciała.  Ponadto, do jednostek Policji zgłoszono 13920  kolizji  drogowych  tj. zdarzeń, w wyniku  których powstały jedynie szkody materialne.

W porównaniu do roku poprzedniego odnotowano:

· większą liczbę wypadków
 

 o    25 tj. o   + 1,5 %
· mniejszą liczbę zabitych 


 o      5 tj. o   -  3,3 %
· większą liczbę rannych
 

 o    85 tj. o   + 4,3 %
· mniejszą liczbę zgłoszonych kolizji  
 o  723 tj. o    - 4,9 %

Przytoczone powyżej dane świadczą o nieznacznym pogorszeniu  stanu bezpieczeństwa  w ruchu drogowym w 2014 roku w porównaniu do roku poprzedzającego. W 2014 roku nastąpił wzrost liczby wypadków o 25 (co stanowi 1,5%) i rannych o 85 (4,3%). Pozytywnym aspektem było zmniejszenie liczby zabitych o 5 (spadek o 3,3%) a także spadek liczby zgłoszonych kolizji o 723 (-4,9%) w porównaniu do okresu analogicznego 2013 roku. 

Poniższe zestawienie przedstawia liczbę zarejestrowanych pojazdów silnikowych w województwie warmińsko-mazurskim na koniec danego roku*.

	Rodzaj pojazdu
	2005
	2010
	2012
	2013
	rok 2012
= 100%

	ogółem pojazdy w tym:
	531115
	782601
	841980
	868910
	103,2%

	samochody osobowe
	382338
	578306
	628900
	651036
	103,5%

	samochody ciężarowe i ciągniki siodłowe
	64553
	87609
	98909
	100658
	101,8%

	motocykle
	35481
	44140
	46960
	48169
	102,6%

	ciągniki rolnicze i balastowe
	45864
	57718
	58626
	59947
	102,3%

	autobusy
	2879
	3526
	3699
	3785
	102,3%


*Dane ze strony internetowej Urzędu Statystycznego w Olsztynie z Rocznika Statystycznego woj. warmińsko-mazurskiego 2014 według stanu na dzień 31.12.2014
Na tle przytoczonych danych o liczbie zarejestrowanych pojazdów, podstawowe wskaźniki dotyczące bezpieczeństwa na drogach w 5 latach przedstawiają się  następująco:
Wypadki i ich skutki oraz kolizje drogowe w latach 2010-2014
	Lata
	Liczba wypadków
	Liczba 
zabitych
	Liczba 
rannych
	Liczba

kolizji

	2010
2011

2012

2013

2014
	1725
1654
1607
1620
1645
	168
179
145
153
148
	2336
2107
2059
1967
2052
	17585
15720
15004
14643
13920

	Ogółem
	8251
	793
	10521
	76872

	Średnia ilość dla
 pięciu lat
	1650,2
	158,6
	2104,2
	15374,4
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W minionym roku wskaźnik śmiertelności uczestników zdarzeń ukształtował się na nieco niższym niż w 2013 roku poziomie (spadek  o 5), jednakże porównując go do danych z ostatnich dwóch lat pomimo spadku w porównaniu do roku ubiegłego jest on nadal na nieco wyższym poziomie niż wskaźnik z roku 2012, który wynosił  145 zabitych.

Na terenie poszczególnych powiatów w woj. warmińsko-mazurskim w roku 2014 stan bezpieczeństwa w ruchu drogowym, w  porównaniu do dwóch poprzednich lat,  przedstawiał się następująco:
Wypadki w latach 2012 - 2014
	Powiat/
jednostka Policji
	Wypadki

	
	2012
	2013
	2014
	wzrost/
spadek
	rok 2013
=100%

	Olsztyn
	412
	403
	493
	90
	122,3%

	Ostróda
	81
	70
	85
	15
	121,4%

	Nowe Miasto Lub.
	59
	25
	32
	7
	128,0%

	Olecko
	32
	27
	28
	1
	103,7%

	Kętrzyn
	38
	37
	37
	0
	100,0%

	Elbląg
	203
	219
	218
	-1
	99,5%

	Bartoszyce
	49
	49
	48
	-1
	98,0%

	Braniewo
	58
	57
	56
	-1
	98,2%

	Lidzbark Warm.
	52
	38
	37
	-1
	97,4%

	Mrągowo
	78
	91
	89
	-2
	97,8%

	Gołdap
	24
	39
	37
	-2
	94,9%

	Węgorzewo
	30
	34
	30
	-4
	88,2%

	Szczytno
	90
	89
	83
	-6
	93,3%

	Ełk
	79
	109
	103
	-6
	94,5%

	Nidzica
	32
	29
	23
	-6
	79,3%

	Działdowo
	53
	63
	55
	-8
	87,3%

	Pisz
	36
	55
	46
	-9
	83,6%

	Giżycko
	56
	66
	56
	-10
	84,8%

	Iława
	145
	120
	89
	-31
	74,2%

	Ogółem
	1607
	1620
	1645
	25
	101,5%


W roku 2014 na terenie większości powiatów odnotowano spadki liczby wypadków w stosunku do roku 2013. Zdecydowany wzrost liczby wypadkó LISTNUM w drogowych nastąpił na terenie trzech powiatów, tj. KMP Olsztyn (wzrost o 90 wypadków, tj. o 22,3%), KPP Ostróda (wzrost o 15, tj. o 21,4%) i KPP Nowe Miasto Lubawskie (wzrost o 7, tj. o 28,0%).

Największy spadek liczby wypadków drogowych w roku 2014, w porównaniu do roku poprzedniego, odnotowano na terenie: KPP Iława (-31 wypadków).
Zabici w wypadkach w latach 2012 - 2014
	Powiat/jednostka Policji
	Zabici w roku
	wzrost/spadek
	rok 2013 =100%

	
	2012
	2013
	2014
	
	

	Ostróda
	11
	9
	20
	11
	222,2%

	Olsztyn
	32
	25
	30
	5
	120,0%

	Kętrzyn
	4
	5
	9
	4
	180,0%

	Nowe Miasto Lub.
	8
	3
	6
	3
	200,0%

	Braniewo
	2
	5
	7
	2
	140,0%

	Gołdap
	4
	2
	4
	2
	200,0%

	Lidzbark Warm.
	4
	5
	7
	2
	140,0%

	Elbląg
	11
	15
	15
	0
	100,0%

	Nidzica
	11
	3
	3
	0
	100,0%

	Węgorzewo
	2
	3
	2
	-1
	66,7%

	Pisz
	2
	8
	6
	-2
	75,0%

	Działdowo
	7
	8
	6
	-2
	75,0%

	Szczytno
	10
	8
	5
	-3
	62,5%

	Mrągowo
	11
	11
	8
	-3
	72,7%

	Iława
	6
	9
	6
	-3
	66,7%

	Ełk
	5
	9
	5
	-4
	55,6%

	Olecko
	3
	7
	2
	-5
	28,6%

	Bartoszyce
	5
	8
	3
	-5
	37,5%

	Giżycko
	7
	10
	4
	-6
	40,0%

	Ogółem
	145
	153
	148
	-5
	96,7%


W zakresie liczby osób zabitych w wypadkach drogowych, które zaistniały w roku 2014, w porównaniu do roku poprzedniego, największy wzrost odnotowano na terenie KPP Ostróda  (+11 zabitych).
Największy spadek liczby osób zabitych w wypadkach drogowych w roku 2014 w odniesieniu do roku 2013, nastąpił na terenie KPP Giżycko (-6 zabitych), KPP Bartoszyce      (-5), KPP Olecko (-5) oraz KPP Ełk (-4).
I.3   Ranni w wypadkach w latach 2012 - 2014
	Powiat/jednostka Policji
	Ranni w roku
	wzrost/spadek
	rok 2013=100%

	
	2012
	2013
	2014
	
	

	Olsztyn
	514
	468
	595
	127
	127,1%

	Elbląg
	262
	245
	288
	43
	117,6%

	Mrągowo
	119
	102
	132
	30
	129,4%

	Ostróda
	118
	102
	115
	13
	112,7%

	Bartoszyce
	60
	44
	52
	8
	118,2%

	Nowe Miasto Lub.
	64
	26
	32
	6
	123,1%

	Olecko
	43
	32
	36
	4
	112,5%

	Braniewo
	72
	67
	69
	2
	103,0%

	Szczytno
	116
	109
	109
	0
	100,0%

	Gołdap
	37
	49
	45
	-4
	91,8%

	Kętrzyn
	40
	38
	33
	-5
	86,8%

	Lidzbark Warm.
	65
	48
	42
	-6
	87,5%

	Węgorzewo
	37
	44
	34
	-10
	77,3%

	Działdowo
	75
	95
	81
	-14
	85,3%

	Giżycko
	68
	84
	65
	-19
	77,4%

	Iława
	185
	135
	115
	-20
	85,2%

	Nidzica
	40
	50
	28
	-22
	56,0%

	Ełk
	100
	152
	128
	-24
	84,2%

	Pisz
	46
	77
	53
	-24
	68,8%

	Ogółem
	2061
	1967
	2052
	85
	104,3%


Najwyższy wzrost liczby osób rannych w wypadkach drogowych w roku 2014 w stosunku do roku 2013 nastąpił na terenie: KMP Olsztyn (+127) i KMP Elbląg (+43), KPP Mrągowo (+30), natomiast najniższa na terenie: KPP Pisz (-24), KPP Ełk (-24), KPP Nidzica      (-22), KPP Iława  (-20) oraz KPP Giżycko (-19).
Poniżej przedstawiono ocenę stanu bezpieczeństwa w oparciu o wskaźniki ofiar na 100 wypadków, które obiektywnie porównują i odzwierciedlają liczbę ofiar na terenie poszczególnych powiatów.
	Powiat/jednostka Policji
	Rok 2014
	Wskaźnik zabitych na 100 wypadków
	Wskaźnik rannych na 100 wypadków

	
	Wypadki
	Zabici
	Ranni
	w 2013r.
	w  2014r.
	w  2013.r.
	w  2014r.

	Bartoszyce
	48
	3
	52
	16,3
	6,3
	89,8
	108,3

	Braniewo
	56
	7
	69
	8,8
	12,5
	117,5
	123,2


	Działdowo
	55
	6
	81
	12,7
	10,9
	150,8
	147,3

	Elbląg
	218
	15
	288
	6,8
	6,9
	111,9
	132,1

	Ełk
	103
	5
	128
	8,3
	4,9
	139,4
	124,3

	Giżycko
	56
	4
	65
	15,2
	7,1
	127,3
	116,1

	Gołdap
	37
	4
	45
	5,1
	10,8
	125,6
	121,6

	Iława
	89
	6
	115
	7,5
	6,7
	112,5
	129,2

	Kętrzyn
	37
	9
	33
	13,5
	24,3
	102,7
	89,2

	Lidzbark Warmiński
	37
	7
	42
	13,2
	18,9
	126,3
	113,5

	Mrągowo
	89
	8
	132
	12,1
	9,0
	112,1
	148,3

	Nidzica
	23
	3
	28
	10,3
	13,0
	172,4
	121,7

	Nowe Miasto Lub.
	32
	6
	32
	12,0
	18,8
	104,0
	100,0

	Olecko
	28
	2
	36
	25,9
	7,1
	118,5
	128,6

	Olsztyn
	493
	30
	595
	6,2
	6,1
	116,1
	120,7

	Ostróda
	85
	20
	115
	12,9
	23,5
	145,7
	135,3

	Pisz
	46
	6
	53
	14,5
	13,0
	140,0
	115,2

	Szczytno
	83
	5
	109
	9,0
	6,0
	122,5
	131,3

	Węgorzewo
	30
	2
	34
	8,8
	6,7
	129,4
	113,3

	Ogółem
	1645
	148
	2052
	9,4
	9,0
	121,4
	124,7


Uzyskane i zamieszczone w powyższym zestawieniu wskaźniki pokazują jednostki Policji na terenie woj. warmińsko-mazurskiego, na terenie których obserwuje się zdecydowanie większą liczbę ofiar wypadków od przeciętnej. Jednostkami, gdzie wskaźnik zabitych w 2014 roku ukształtował się na poziomie znacznie powyżej średniej wojewódzkiej były: KPP Kętrzyn (24,3), KPP Ostróda (23,5), KPP Lidzbark Warmiński (18,9), KPP Nowe Miasto Lubawskie (18,8). Najniższy wskaźnik zabitych na 100 wypadków wystąpił na terenie KPP Ełk (4,9), KPP Szczytno (6,0), KMP Olsztyn (6,1) i KPP Bartoszyce (6,3).  

Najwyższy wskaźnik rannych na 100 wypadków w roku 2014 odnotowano na terenie KPP Mrągowo (148,3), KPP Działdowo (147,3), KPP Ostróda (135,3), KMP Elbląg (132,1) oraz KPP Szczytno (131,3), najniższy natomiast osiągnięto w KPP Kętrzyn (89,2) oraz KPP Nowe Miasto Lubawskie (100,0).
W odniesieniu do średnich krajowych - wskaźnik osób zabitych był niższy, natomiast wskaźnik rannych wyższy.

W latach 2013-2014 wskaźniki dla kraju wyniosły:

1. wskaźnik zabitych na 100 wypadków:

· w roku 2013 - 9,4
· w roku 2014 - 9,2
2. wskaźnik rannych na 100 wypadków:

· w roku 2013 - 123,0
· w roku 2014 - 121,7
Mając na uwadze dane o liczbie ofiar na przestrzeni ostatnich lat należy stwierdzić, że średnio w naszym województwie na 100 zaistniałych wypadków blisko dziesięć jest ze skutkiem śmiertelnym. W dalszym ciągu wskaźnik ten jest na bardzo wysokim poziomie.
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Powyższy wykres obrazuje porównanie dwóch wartości, tj. liczby zabitych oraz liczby zaistniałych wypadków na terenie poszczególnych powiatów w latach 2013 - 2014.  Wskaźniki dla każdego z powiatów mogą przybrać zdecydowanie różne wartości,  które zależne są od wielu czynników, np. liczby mieszkańców, natężenia ruchu, stanu nawierzchni dróg, itp., wpływających bezpośrednio na liczbę zdarzeń drogowych. Przyczyną tego zróżnicowania mogą być niewielkie wartości liczb bezwzględnych określających stan bezpieczeństwa, przy których niewielkie nawet wahania powodują wysokie skoki opisywanych wskaźników.
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O ile wskaźniki zabitych na 100 wypadków są bardzo rozbieżne i zróżnicowane, o tyle wskaźniki rannych oscylują, poza nielicznymi wyjątkami, w pewnych niewielkich granicach.

Wskaźniki wypadków i ofiar według powiatów w zależności od liczby mieszkańców
w 2013 i 2014 roku przedstawiają się następująco:

	Powiat
	Liczba mieszkańców w 2013r.*
	Wskaźnik wypadków na 10 tys. mieszkańców
	Wskaźnik zabitych na 10 tys. mieszkańców
	Wskaźnik rannych na 10 tys. mieszkańców

	 
	Rok
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014

	POWIAT BARTOSZYCKI
	60 205
	8,1
	8,0
	1,3
	0,5
	7,3
	8,6

	POWIAT BRANIEWSKI
	42 740
	13,3
	13,1
	1,2
	1,6
	15,7
	16,1

	POWIAT DZIAŁDOWSKI
	66 485
	9,6
	8,3
	1,2
	0,9
	14,4
	12,2

	POWIAT ELBLĄG
	122 899
	10,8
	10,0
	0,4
	0,2
	12,1
	12,4

	POWIAT ELBLĄSKI
	58 260
	14,8
	16,3
	1,7
	2,1
	16,5
	23,3

	POWIAT EŁCKI
	89 477
	12,2
	11,5
	1,0
	0,6
	17,0
	14,3

	POWIAT GIŻYCKI
	57 616
	11,5
	9,7
	1,7
	0,7
	14,6
	11,3

	POWIAT GOŁDAPSKI
	27 460
	14,2
	13,5
	0,7
	1,5
	17,8
	16,4

	POWIAT IŁAWSKI
	93 134
	12,9
	9,6
	1,0
	0,6
	14,5
	12,3

	POWIAT KĘTRZYŃSKI
	65 509
	5,6
	5,6
	0,8
	1,4
	5,8
	5,0

	POWIAT LIDZBARSKI
	42 582
	8,7
	8,7
	1,2
	1,6
	11,0
	9,9

	POWIAT MRĄGOWSKI
	51 069
	17,8
	17,4
	2,2
	1,6
	20,0
	25,8

	POWIAT NIDZICKI
	33 903
	8,6
	6,8
	0,9
	0,9
	14,7
	8,3

	POWIAT NOWOMIEJSKI
	44 265
	5,6
	7,2
	0,7
	1,4
	5,9
	7,2

	POWIAT OLECKI
	34 887
	7,7
	8,0
	2,0
	0,6
	9,2
	10,3

	POWIAT OLSZTYN
	174 675
	13,4
	15,3
	0,2
	0,7
	15,6
	16,8

	POWIAT OLSZTYŃSKI
	122 483
	13,8
	18,5
	1,8
	1,4
	16,0
	24,6

	POWIAT OSTRÓDZKI
	106 727
	6,6
	8,0
	0,8
	1,9
	9,6
	10,8

	POWIAT PISKI
	57 819
	9,5
	8,0
	1,4
	1,0
	13,3
	9,2

	POWIAT SZCZYCIEŃSKI
	71 027
	12,5
	11,7
	1,1
	0,7
	15,3
	15,3

	POWIAT WĘGORZEWSKI
	23 693
	14,4
	12,7
	1,3
	0,8
	18,6
	14,4

	WOJ. WARMIŃSKO-MAZURSKIE
	1 446 915
	11,2
	11,4
	1,1
	1,0
	13,6
	14,2


*Liczba mieszkańców ze strony http://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/ dla woj. warmińsko-mazurskiego
Powyższe dane wskazują że w roku 2014 wskaźniki liczbowe na 10 tyś. mieszkańców wypadków i rannych dla całego woj. warmińsko - mazurskiego uległy nieznacznemu wzrostowi, natomiast obniżeniu w porównaniu do roku 2013 o (0,1) uległ wskaźnik liczby zabitych. Wskaźnik dotyczący liczby wypadków ukształtował się na najwyższym poziomie na terenie powiatów:  olsztyńskiego, mrągowskiego, elbląskiego, natomiast wartość najniższą osiągnął na terenie powiatów: kętrzyńskiego,  nidzickiego i nowomiejskiego. 

Wskaźnik liczby zabitych w wypadkach na 10 tyś. mieszkańców w roku 2014 najwyższą wartość osiągnął na terenie powiatów: elbląskiego i  ostródzkiego. Najniższa wartość tego wskaźnika wystąpiła na terenie powiatów: miejskiego Elbląg oraz bartoszyckiego. Najwyższa wartość wskaźnika rannych na 10 tyś. mieszkańców wystąpiła na terenie powiatu mrągowskiego, olsztyńskiego i elbląskiego. Najniższy wskaźnik wystąpił na terenie powiatów kętrzyńskiego i nowomiejskiego.
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Powyższe wskaźniki przedstawiają  poziom zaistniałych zdarzeń w ruchu drogowym w 2014 roku, w odniesieniu do wielkości zaludnienia, w poszczególnych powiatach. Analiza wskazuje, że zarysowują się duże różnice pomiędzy poszczególnymi powiatami, co do liczby wypadków i ofiar na 10 tys. mieszkańców. Na uwagę zasługuje fakt, że w powiecie miejskim Elbląg wskaźnik osób zabitych stanowił najniższą wartość w całym województwie.

Kolizje drogowe zgłoszone Policji w latach 2012-2014
	Powiat/
jednostka Policji
	2012 r.
	2013 r.
	2014 r.
	wzrost/
spadek
	2013 r.
=100%

	Mrągowo
	477
	503
	550
	47
	109,3%

	Kętrzyn
	449
	457
	496
	39
	108,5%

	Giżycko
	403
	459
	488
	29
	106,3%

	Ełk
	791
	693
	713
	20
	102,9%

	Nidzica
	293
	311
	302
	-9
	97,1%

	Nowe Miasto Lub.
	373
	422
	412
	-10
	97,6%

	Działdowo
	499
	498
	485
	-13
	97,4%

	Olecko
	303
	282
	261
	-21
	92,6%

	Węgorzewo
	135
	140
	119
	-21
	85,0%

	Pisz
	494
	512
	490
	-22
	95,7%

	Braniewo
	428
	412
	386
	-26
	93,7%

	Lidzbark Warm.
	437
	447
	418
	-29
	93,5%

	Bartoszyce
	479
	546
	506
	-40
	92,7%

	Gołdap
	226
	221
	175
	-46
	79,2%

	Szczytno
	652
	623
	558
	-65
	89,6%

	Olsztyn
	4533
	4172
	4068
	-104
	97,5%

	Ostróda
	1152
	1143
	1022
	-121
	89,4%

	Iława
	899
	951
	796
	-155
	83,7%

	Elbląg
	1983
	1851
	1675
	-176
	90,5%

	Ogółem
	15006
	14643
	13920
	-723
	95,1%



Powyższe dane, poza wcześniej przytoczonymi informacjami o wypadkach, również obrazują w pewien sposób zagrożenie bezpieczeństwa na terenie poszczególnych jednostek Policji. Pokazują obszar zadań, jakiemu muszą sprostać policjanci, aby obsłużyć tak dużą liczbę zgłaszanych Policji tego rodzaju zdarzeń drogowych. Należy stwierdzić, że w porównaniu do lat ubiegłych w 2014 roku w całym województwie nastąpił spadek liczby kolizji o 4,9% co stanowi 723 kolizje. W tym obszarze na przestrzeni ostatnich lat zauważalna jest tendencja spadkowa. Jedynie cztery jednostki Policji zanotowały wzrosty kolizji drogowych na podległym terenie.
Czas powstawania wypadków
Wypadki i ich skutki w miesiącach

	Miesiąc zdarzenia
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych 
	Liczba Rannych 

	Rok
	2012
	2013
	2014
	Wzrost / Spadek
	2012
	2013
	2014
	Wzrost / Spadek
	2012
	2013
	2014
	Wzrost / Spadek

	Styczeń
	124
	117
	88
	-29
	12
	12
	13
	1
	150
	134
	101
	-33

	Luty
	113
	103
	110
	7
	11
	8
	13
	5
	145
	143
	148
	5

	Marzec
	115
	114
	130
	16
	8
	8
	14
	6
	154
	139
	154
	15

	Kwiecień
	119
	113
	113
	0
	14
	17
	6
	-11
	139
	128
	144
	16

	Maj
	131
	120
	114
	-6
	14
	11
	9
	-2
	173
	145
	145
	0

	Czerwiec
	118
	149
	166
	17
	12
	8
	11
	3
	164
	186
	208
	22

	Lipiec
	203
	158
	191
	33
	23
	16
	14
	-2
	255
	210
	243
	33

	Sierpień
	155
	167
	164
	-3
	8
	22
	14
	-8
	227
	212
	227
	15

	Wrzesień
	147
	163
	139
	-24
	10
	20
	14
	-6
	186
	181
	156
	-25

	Październik
	153
	137
	130
	-7
	14
	9
	16
	7
	191
	164
	153
	-11

	Listopad
	114
	140
	130
	-10
	13
	11
	9
	-2
	128
	151
	168
	17

	Grudzień
	115
	139
	170
	31
	6
	11
	15
	4
	149
	174
	205
	31

	Ogółem
	1607
	1620
	1645
	25
	145
	153
	148
	-5
	2061
	1967
	2052
	85
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W roku 2014 nastąpił nieznaczny wzrost liczby wypadków w porównaniu do lat ubiegłych. Do największej liczby wypadków doszło w miesiącach: lipcu (191) i grudniu (170). Odmiennie do lat poprzednich w 2014 roku nastąpił spadek liczby wypadków w miesiącach „ciepłych” tj. od maja do października poza miesiącami czerwiec i lipiec. Natomiast wzrost wypadków nastąpił w okresie zimowym w miesiącach grudniu, lutym i marcu. 
Najbardziej zagrożonymi miesiącami w ostatnich trzech latach pod względem liczby wypadków i ich skutków były: czerwiec, lipiec i sierpień, co związane jest głównie ze wzmożonym ruchem pojazdów w okresie letnim, w tym z wyjazdami na wypoczynek indywidualnymi środkami transportu oraz dobrymi warunkami atmosferycznymi. 
Ponadto w 2014 roku zauważalny jest wzrost liczby zabitych występujący w miesiącach październiku oraz w okresie zimowym od grudnia do marca. Powodem mogą być zmieniające się warunki atmosferyczne powiązane z szybszym zapadaniem zmroku. W miesiącach tzw. „ciepłych” wzrost liczby zabitych odnotowano wyłącznie w miesiącu czerwcu.
Wypadki drogowe i ich skutki według dni tygodnia w latach 2012-2014
	Dzień tygodnia
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych

	Rok
	2012
	2013
	2014
	Wzrost/ Spadek
	2012
	2013
	2014
	Wzrost/ Spadek
	2012
	2013
	2014
	Wzrost/ Spadek

	Poniedziałek
	263
	249
	231
	-18
	26
	23
	22
	-1
	325
	291
	279
	-12

	Wtorek
	186
	219
	220
	1
	9
	16
	14
	-2
	229
	275
	274
	-1

	Środa
	220
	211
	221
	10
	23
	14
	16
	2
	259
	255
	259
	4

	Czwartek
	234
	236
	220
	-16
	16
	29
	15
	-14
	298
	270
	283
	13

	Piątek
	254
	265
	272
	7
	23
	23
	18
	-5
	312
	317
	324
	7

	Sobota
	236
	245
	262
	17
	26
	33
	32
	-1
	324
	301
	329
	28

	Niedziela
	214
	195
	219
	24
	22
	15
	31
	16
	314
	258
	304
	46

	Ogółem
	1607
	1620
	1645
	25
	145
	153
	148
	-5
	2061
	1967
	2052
	85


Wypadki w latach 2012-2014 według dni tygodnia
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Najbardziej niebezpiecznymi dniami tygodnia w roku 2014 pod względem liczby wypadków były piątki, soboty oraz poniedziałki. Najwięcej osób zginęło w wyniku wypadków zaistniałych w soboty i niedziele, przy czym największy wzrost liczby wypadków (wzrost o 16) wystąpił w niedziele. Największą liczbę osób rannych odnotowano w piątki, soboty i niedziele a ponadto w niedzielę nastąpił największy wzrost osób rannych o 46 w stosunku do roku 2013.
Wskaźniki wypadków i ich skutków w poszczególnych dniach tygodnia w roku 2014
	Dzień tygodnia
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	ogółem
	%
	ogółem
	%
	ogółem
	%

	Ogółem
	1645
	100,00%
	148
	100,00%
	2052
	100,00%

	poniedziałek
	231
	14,0%
	22
	14,9%
	279
	13,6%

	wtorek
	220
	13,4%
	14
	9,5%
	274
	13,4%

	środa
	221
	13,4%
	16
	10,8%
	259
	12,6%

	czwartek
	220
	13,4%
	15
	10,1%
	283
	13,8%

	piątek
	272
	16,5%
	18
	12,2%
	324
	15,8%

	sobota
	262
	15,9%
	32
	21,6%
	329
	16,0%

	niedziela
	219
	13,3%
	31
	20,9%
	304
	14,8%


Wypadki drogowe i ich skutki według dobowego czasu za lata 2012-2014
	przedział
czasowy
	wypadki
	zabici
	ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	0.00-1.59
	29
	30
	28
	6
	4
	2
	39
	36
	34

	2.00-3.59
	29
	22
	37
	5
	2
	10
	38
	26
	48

	4.00-5.59
	40
	48
	57
	3
	6
	9
	52
	62
	81

	6.00-7.59
	115
	121
	167
	17
	12
	14
	146
	138
	206

	8.00-9.59
	144
	136
	149
	16
	11
	13
	172
	162
	172

	10.00-11.59
	170
	175
	152
	11
	15
	8
	214
	229
	187

	12.00-13.59
	203
	202
	207
	11
	11
	11
	266
	239
	273

	14.00-15.59
	240
	246
	228
	13
	10
	13
	304
	318
	305

	16.00-17.59
	259
	263
	243
	24
	32
	18
	335
	328
	293

	18.00-19.59
	188
	207
	214
	17
	21
	20
	235
	239
	259

	20.00-21.59
	119
	112
	100
	11
	22
	16
	164
	120
	113

	22.00-23.59
	71
	58
	63
	11
	7
	14
	96
	70
	81
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     Dane liczbowe zawarte w powyższym zestawieniu określają, że w latach 2012 - 2014 najbardziej niebezpieczna pora doby pod względem liczby wypadków przypadała pomiędzy godz. 12.00-19.59. Uwagę zwraca fakt stosunkowo dużej śmiertelności oraz liczby rannych w wyniku wypadków drogowych w 2014 r., które zaistniały w godzinach 16.00 - 19:59.
Czynniki towarzyszące wypadkom oraz miejsca ich powstawania

Wypadki drogowe w latach 2012 - 2014 i ich skutki w odniesieniu do warunków atmosferycznych

	Warunki atmosferyczne
	Wypadki 
	Zabici 
	Ranni 

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Dobre warunki atmosferyczne
	883
	927
	1013
	83
	85
	89
	1114
	1127
	1234

	Pochmurno
	451
	440
	372
	38
	44
	40
	572
	519
	457

	Opady deszczu
	215
	182
	225
	20
	16
	20
	298
	229
	299

	Oślepiające słońce
	35
	19
	44
	4
	0
	1
	41
	22
	63

	Mgła, dym
	26
	20
	29
	4
	7
	2
	38
	17
	41

	Silny wiatr
	17
	36
	27
	1
	5
	5
	23
	63
	30

	Opady śniegu, gradu
	82
	118
	20
	6
	6
	1
	120
	145
	28


*warunki atmosferyczne mogą dublować się np. silny wiatr + pochmurno
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Jak wynika z powyższych danych, zdecydowana większość wypadków drogowych w roku 2014 (około 58,6%) miała miejsce w czasie dobrych warunków atmosferycznych. W czasie tych samych warunków pogodowych, wraz za dużą liczbą wypadków drogowych, odnotowano także największą liczbę osób zabitych i rannych.
Na drugim miejscu pod kątem liczby zaistniałych zdarzeń wymienić należy warunki atmosferyczne „pochmurno” (21,5%), gdzie w porównaniu do roku 2013 nastąpił spadek liczby wypadków, zabitych oraz osób rannych. 
W trakcie opadów deszczu (13%) nastąpił również zdecydowany wzrost liczby  wypadków, zabitych i rannych.
Ponadto w 2014 roku zauważalny jest zdecydowany spadek wypadków spowodowany opadami śniegu i gradu (spadek o 98 wypadków), połączony również ze spadkiem liczby zabitych oraz rannych.
Wypadki  drogowe  i  ich  skutki  w   latach   2012-2014   w    poszczególnych porach  doby  w kontekście warunków widoczności.
	Pora doby
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Światło dzienne
	1126
	1115
	1140
	94
	85
	71
	1451
	1389
	1450

	Noc - droga nieoświetlona
	208
	215
	218
	36
	46
	43
	286
	246
	271

	Noc - droga oświetlona
	161
	184
	179
	10
	11
	18
	186
	211
	195

	Zmrok, świt
	112
	106
	108
	5
	11
	16
	138
	121
	136
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Większość wypadków drogowych w roku 2014, tj. 69,3% zaistniała w ciągu dnia i związane jest to z największym natężeniem ruchu   kołowego  i  pieszego przypadającym na tę porę dnia. Za dnia zginęło również najwięcej osób oraz najwyższa była liczba ofiar. Duży wzrost liczby zabitych o 7 w porównaniu do roku 2013 zaobserwować możemy w porze nocnej, przy oświetlonej drodze. Nastąpił również wzrost ofiar śmiertelnych w okresie zmroku lub świtu. 

Wypadki drogowe i ich skutki za lata 2012-2014 w zależności od stanu nawierzchni.

	Stan nawierzchni
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Sucha
	946
	942
	1050
	97
	88
	88
	1174
	1123
	1285

	Mokra
	474
	459
	504
	29
	47
	56
	638
	555
	640

	Oblodzona, zaśnieżona
	192
	221
	86
	16
	17
	4
	252
	293
	113

	Koleiny, garby
	14
	26
	13
	4
	3
	1
	22
	29
	16

	Kałuże, rozlewiska
	9
	10
	10
	1
	0
	1
	13
	16
	11

	Zanieczyszczona
	7
	7
	7
	4
	2
	1
	11
	9
	13

	Dziury, wyboje
	10
	22
	5
	1
	2
	0
	11
	25
	8
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Do największej liczby wypadków drogowych (62,7%) w 2014 roku dochodziło na suchej nawierzchni jezdni. Tendencja taka utrzymywała się również w latach poprzednich. Na powyższej nawierzchni najwięcej osób poniosło śmierć (88) oraz zostało rannych. Dodatkowo w porównaniu do lat ubiegłych na drodze suchej nastąpił wyraźny wzrost liczby wypdków oraz rannych.
W dalszej kolejności  (30,1%)  wypadków zaistniało na mokrej nawierzchni jezdni, na której oprócz najwyższego wzrostu liczby zabitych o (9), w porównaniu do 2013 roku nasąpił także wzrost liczby rannych. 
Znaczny spadek wypadkó LISTNUM w, zabitych oraz rannych w porównaniu do lat ubiegłych  wystąpił na nawierzchni „oblodzonej, zaśnieżonej”.
Wypadki  drogowe  i   ich skutki w latach 2012 – 2014 zaistniałe na obszarze zabudowanym  i  niezabudowanym

	Obszar
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Obszar zabudowany
	872
	888
	884
	35
	42
	47
	1019
	1012
	1000

	Obszar niezabudowany
	735
	732
	761
	110
	111
	101
	1042
	955
	1052
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Od kilku lat na terenie województwa warmińsko-mazurskiego liczba wypadków drogowych zaistniałych na obszarze zabudowanym, jak i poza obszarem zabudowanym kształtuje się w okolicach 50%. Zdecydowanie tragiczniejsze w skutkach są wypadki zaistniałe poza obszarem zabudowanym. W roku 2014 blisko 68,2 % zabitych, to skutek wypadków zaistniałych poza obszarem zabudowanym. 
Wypadki drogowe i ich skutki w latach 2012-2014 w zależności od ukształtowania drogi

	Miejsce zdarzenia
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Odcinek prosty
	857
	845
	924
	79
	83
	101
	1039
	984
	1096

	Skrzyżowanie z drogą z pierwsz.
	345
	351
	336
	11
	18
	14
	442
	443
	419

	Zakręt, łuk
	318
	326
	304
	50
	42
	27
	459
	421
	436

	Spadek
	42
	59
	50
	10
	9
	5
	44
	70
	64

	Skrzyżowanie o ruchu okrężnym
	17
	17
	26
	0
	0
	2
	19
	18
	28

	Wzniesienie
	34
	33
	22
	7
	4
	0
	49
	41
	39

	Skrzyżowanie równorzędne
	4
	4
	5
	0
	2
	0
	8
	4
	5

	Wierzchołek wzn.
	2
	4
	2
	2
	2
	0
	3
	6
	2
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Powyższe dane pokazują, że najwięcej wypadków z największą ilością ofiar, powstaje na prostych odcinkach dróg, które sprzyjają rozwijaniu większych prędkości niż na pozostałych odcinkach dróg. Jednym z powodów zwiększonej liczby zdarzeń może być zatem nadmierna prędkość lub niedostosowanie prędkości jazdy do panujących w danym okresie warunków drogowych i atmosferycznych. Dane z ostatnich lat wskazują, że w dalszym ciągu pomimo lekkiego wzrostu liczby zdarzeń, skrzyżowania dróg równorzędnych i o ruchu okrężnym są jednymi z bezpieczniejszych gdzie notuje się znikomą ilość wypadków i ofiar. 
Wypadki drogowe ich skutki według rodzaju zdarzenia w latach 2012-2014
	Rodzaj zdarzenia
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Zderzenie pojazdów boczne
	327
	350
	372
	15
	17
	17
	448
	448
	465

	Najechanie na pieszego
	393
	407
	358
	31
	45
	43
	386
	380
	333

	Najechanie na drzewo
	261
	257
	231
	42
	51
	48
	328
	311
	298

	Zderzenie pojazdów tylne
	147
	133
	186
	9
	6
	8
	183
	172
	242

	Zderzenie pojazdów czołowe
	182
	184
	172
	36
	15
	22
	341
	291
	308

	Wywrócenie się pojazdu
	144
	144
	172
	8
	12
	4
	181
	189
	218

	Inne
	66
	63
	68
	2
	5
	3
	86
	78
	78

	Pozostałe
	Najechanie na słup, znak
	20
	17
	23
	0
	0
	1
	28
	19
	28

	
	Wypadek z pasażerem
	20
	20
	19
	0
	0
	0
	27
	26
	27

	
	Najechanie na zwierzę
	18
	9
	18
	1
	1
	0
	18
	10
	26

	
	Najechanie na pojazd unieruchomiony
	13
	19
	13
	0
	0
	1
	17
	25
	14

	
	Najechanie na barierę ochronną
	13
	13
	12
	1
	1
	1
	14
	14
	14

	
	Najechanie na dziurę, wybój, garb
	3
	4
	1
	0
	0
	0
	4
	4
	1

	Ogółem
	1607
	1620
	1645
	145
	153
	148
	2061
	1967
	2052
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Analizując liczbę wypadków drogowych według rodzaju zdarzenia, największą ilość wypadków odnotowuje się w trzech kategoriach, tj. zderzenie pojazdów w ruchu: boczne, czołowe i tylne (łącznie 44,4%), co stanowi  wzrost w porównaniu do 2013 roku,  najechanie na pieszego (21,8%) ogółu wypadków oraz najechanie na drzewo (14,0%). 
W dalszym ciągu niepokojąca jest sytuacja związana z tak dużą liczbą zdarzeń związanych z uderzeniem w drzewa znajdujące się w skrajni drogi. Pomimo tendencji spadkowej liczba zabitych jest ciągle najwyższa w porównaniu do pozostałych kategorii zdarzeń.  Drugim elementem wymagającym podjęcia zdecydowanych działań są piesi uczestnicy ruchu drogowego. Zadowalającym jest jednak fakt, że na przestrzeniu ostatnich lat zauważalna  jest tendencja spadkowa liczby wypadków, zabitych i rannych.
 Zdarzenia drogowe z najechaniem na pieszego według KMP KPP w latach 2012-2014
	Komendy Miejskie/Powiatowe
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych
	Liczba Kolizji

	Rok
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Ogółem
	393
	407
	358
	31
	45
	43
	386
	380
	333
	296
	254
	271

	OL KMP Olsztyn
	120
	116
	128
	5
	7
	16
	124
	114
	116
	93
	67
	67

	OL KMP Elbląg
	60
	70
	49
	1
	2
	4
	61
	72
	51
	27
	16
	20

	OL KPP Ełk
	19
	28
	29
	4
	6
	0
	15
	25
	29
	12
	14
	21

	OL KPP Ostróda
	16
	17
	19
	2
	3
	2
	16
	15
	18
	28
	32
	26

	OL KPP Giżycko
	16
	14
	18
	2
	1
	2
	15
	14
	17
	5
	13
	6


	OL KPP Działdowo
	12
	13
	12
	1
	2
	2
	11
	11
	14
	14
	7
	12

	OL KPP Iława
	28
	28
	12
	2
	4
	0
	27
	27
	12
	14
	13
	18

	OL KPP Mrągowo
	11
	19
	11
	2
	3
	3
	9
	16
	8
	7
	4
	6

	OL KPP Szczytno
	13
	13
	10
	1
	1
	0
	13
	12
	10
	20
	10
	10

	OL KPP Bartoszyce
	9
	15
	10
	2
	3
	0
	8
	12
	10
	9
	11
	10

	OL KPP Nowe Miasto Lub.
	10
	4
	10
	2
	0
	3
	11
	4
	8
	5
	10
	11

	OL KPP Olecko
	5
	4
	9
	0
	1
	1
	5
	3
	9
	5
	3
	7

	OL KPP Kętrzyn
	15
	8
	8
	1
	2
	3
	14
	6
	5
	19
	16
	17

	OL KPP Gołdap
	7
	8
	7
	2
	2
	0
	6
	6
	7
	9
	2
	1

	OL KPP Lidzbark Warm.
	14
	10
	7
	0
	1
	1
	14
	10
	6
	6
	8
	6

	OL KPP Braniewo
	12
	17
	6
	0
	1
	2
	13
	16
	4
	9
	6
	12

	OL KPP Pisz
	7
	14
	6
	1
	3
	2
	7
	11
	4
	8
	11
	7

	OL KPP Węgorzewo
	7
	6
	4
	1
	2
	1
	6
	4
	3
	2
	2
	2

	OL KPP Nidzica
	12
	3
	3
	2
	1
	1
	11
	2
	2
	4
	9
	12


Z powyższej tabeli wynika, że do największej liczby wypadków dochodzi w powiatach o dużej liczbie mieszkańców, tj. olsztyńskiego i elbląskiego, w wyniku których  najwięcej osób poniosło śmierć oraz zanotowano najwięcej kolizji drogowych. 
Zdarzenia drogowe z najechaniem na drzewo według KMP KPP w latach 2012-2014
	Komendy Miejskie/Powiatowe
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych
	Liczba Kolizji

	Rok
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Ogółem
	261
	257
	231
	42
	51
	48
	328
	311
	298
	429
	434
	361

	OL KMP Olsztyn
	59
	65
	53
	7
	7
	7
	77
	87
	72
	83
	64
	59

	OL KMP Elbląg
	22
	17
	25
	4
	7
	4
	28
	18
	32
	37
	28
	19

	OL KPP Braniewo
	19
	13
	18
	1
	4
	4
	21
	15
	24
	30
	28
	19

	OL KPP Ostróda
	9
	15
	15
	2
	3
	7
	14
	16
	28
	36
	64
	45

	OL KPP Mrągowo
	10
	19
	13
	4
	4
	3
	12
	23
	17
	13
	19
	24

	OL KPP Kętrzyn
	7
	13
	13
	2
	3
	5
	8
	11
	13
	25
	25
	21

	OL KPP Iława
	16
	12
	11
	2
	1
	1
	21
	13
	12
	26
	29
	18

	OL KPP Giżycko
	13
	14
	10
	2
	7
	2
	12
	14
	9
	18
	29
	20

	OL KPP Ełk
	8
	9
	10
	0
	1
	2
	12
	12
	11
	19
	9
	9

	OL KPP Bartoszyce
	13
	10
	9
	3
	5
	2
	17
	6
	8
	16
	23
	14

	OL KPP Szczytno
	10
	14
	9
	1
	1
	0
	10
	21
	19
	12
	14
	16

	OL KPP Działdowo
	11
	12
	9
	4
	3
	1
	14
	19
	15
	19
	21
	20

	OL KPP Pisz
	3
	2
	8
	0
	0
	3
	5
	3
	8
	16
	11
	11

	OL KPP Węgorzewo
	11
	9
	7
	0
	0
	1
	15
	14
	6
	6
	12
	5

	OL KPP Gołdap
	3
	6
	6
	1
	0
	1
	7
	7
	6
	7
	8
	5

	OL KPP Lidzbark Warm.
	14
	7
	6
	1
	0
	2
	22
	10
	6
	34
	12
	12

	OL KPP Nowe Miasto Lub.
	19
	5
	5
	3
	2
	2
	19
	4
	5
	13
	15
	21

	OL KPP Olecko
	7
	10
	3
	2
	3
	0
	9
	12
	6
	8
	10
	10

	OL KPP Nidzica
	7
	5
	1
	3
	0
	1
	5
	6
	1
	11
	13
	13


Dokonując oceny powyższej tabeli możemy stwierdzić, że tak jak w poprzedniej kategorii zdarzeń drogowych, do największej liczby wypadków LISTNUM  dochodzi na terenie największych powiatów, jednakże na trenie powiatu olsztyńskiego zaistniało ich najwięcej (53). Liczba zdarzeń najechania na drzewo jest nadal bardzo wysoka, na terenie 9 powiatów woj. warmińsko - mazurskiego na przestrzeni 2014 roku zaistniało dziesięć lub więcej wypadków z tej kategorii.

Przyczyny wypadków drogowych i ich skutki

Wypadki według sprawców ich skutki w latach 2012-2014
	Sprawcy
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Ogółem
	1607
	1620
	1645
	145
	153
	148
	2061
	1967
	2052

	z winy kierującego
	1313
	1305
	1317
	108
	108
	101
	1762
	1644
	1691

	z innych przyczyn
	131
	156
	196
	22
	24
	35
	144
	166
	236

	z winy pieszego
	147
	141
	115
	13
	18
	11
	137
	128
	105

	współwina uczestników ruchu
	16
	18
	17
	2
	3
	1
	18
	29
	20



Pierwsze miejsce pod kątem liczby wypadkó LISTNUM w drogowych, w których liczba osób zabitych i rannych była najwyższa stanowiły zdarzenia powstałe z winy kierującego pojazdami. Kolejną pozycję zajmują zdarzenia powstałe z innych przyczyn. 
Warto nadmienić, że w porównaniu do roku 2013 zdarzenia spowodowane z winy pieszych uległy znacznemu spadkowi (o 26 wypadków). 
 Sprawcy wypadków według płci w latach 2012 - 2014:

Sprawcy kierujący
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Sprawcy piesi
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Na 1317 wypadków, których sprawcami w 2014 roku byli kierujący - 982 spowodowali mężczyźni tj. 74,5 %, natomiast 296 sprawstwo leżało po stronie kobiet - 22,4%. W pozostałych przypadkach płeć sprawców była nieustalona (2,9%). 
Również zdecydowanie mniej wypadków powodują kobiety jako osoby piesze. W 2014 roku  były one sprawczyniami 29 wypadków tj. 25,2% ogółu wypadków spowodowanych przez tych użytkowników dróg. Na 115 wypadków spowodowanych przez pieszych mężczyźni stanowili 72,1%.

Przyczyny wypadków drogowych z winy kierujących i ich skutki w latach 2012-2014
	Lp.
	Przyczyna
	Wypadki 
	Zabici 
	Ranni 

	
	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	1.
	Niedostosowanie prędkości do warunków ruchu
	532
	539
	511
	68
	72
	46
	724
	713
	704

	2.
	Nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu
	242
	242
	279
	5
	10
	12
	331
	318
	366

	3.
	Niezachowanie bezp. odl. między pojazdami
	69
	62
	91
	0
	2
	0
	92
	76
	117

	4.
	Nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu
	91
	85
	88
	3
	4
	10
	95
	85
	86

	5.
	Nieprawidłowe: przejeżdżanie przejścia dla pieszych
	84
	82
	80
	3
	2
	9
	88
	88
	76

	6.
	Nieprawidłowe: wyprzedzanie
	97
	99
	78
	18
	8
	5
	152
	132
	104

	7.
	Nieprawidłowe: skręcanie
	30
	30
	32
	0
	1
	3
	46
	37
	36

	8.
	Nieprawidłowe: wymijanie
	26
	29
	28
	1
	0
	4
	33
	39
	37

	9.
	Zmęczenie, zaśnięcie
	23
	12
	23
	0
	0
	4
	41
	18
	35

	10.
	Jazda po niewłaściwej stronie drogi
	31
	23
	21
	3
	3
	5
	48
	28
	33

	11. 
	Pozostałe
	Nieprawidłowe: omijanie
	15
	18
	18
	1
	4
	2
	20
	23
	22

	12.
	
	Nieprawidłowe: cofanie
	11
	9
	16
	0
	0
	0
	13
	17
	17

	13.
	
	Wjazd przy czerwonym świetle
	19
	25
	15
	1
	1
	2
	20
	34
	14

	14.
	
	Nieprawidłowe: zmienianie pasa ruchu
	23
	23
	12
	5
	0
	0
	31
	41
	18

	15.
	
	Gwałtowne hamowanie
	6
	3
	8
	1
	0
	0
	6
	4
	9

	16.
	
	Nieprawidłowe: Zawracanie
	5
	5
	4
	0
	0
	0
	7
	7
	6

	17.
	
	Nieprawidłowe: przejeżdżanie przejścia dla rowerów
	1
	1
	3
	0
	0
	0
	1
	1
	3

	18.
	
	Jazda bez wymaganego oświetlenia
	2
	3
	3
	0
	0
	0
	2
	3
	4

	19.
	
	Nieprzestrzeganie innych sygnałów
	2
	2
	2
	1
	1
	0
	1
	1
	2

	20.
	
	Nieprawidłowe: zatrzymywanie, postój
	2
	0
	1
	0
	0
	0
	2
	0
	1

	Ogółem
	1313
	1305
	1317
	108
	108
	101
	1762
	1644
	1691
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Niedostosowanie prędkości jazdy do warunków ruchu pomimo lekkiego spadku liczby wypadków w roku 2014 od lat pozostaje główną przyczyną wypadków powodowanych przez kierujących pojazdami (511 wypadków). Dodatkowo, w wypadkach tych ginie największa liczba osób; w porównaniu do roku 2013 nastąpił spadek liczby zabitych o (26) oraz rannych (o 9). Kolejnymi, głównymi przyczynami wypadków drogowych w roku 2014 były: nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu (279 wypadków), niezachowanie bezpiecznej odległości między pojazdami (91), nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu (88), nieprawidłowe przejeżdżanie przejścia dla pieszych (80) oraz nieprawidłowe wyprzedzanie (78).
Zdarzenia drogowe z przyczyny nadmiernej prędkości według KMP KPP w latach 2012-2014
	Komendy Miejskie/Powiatowe
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych
	Liczba kolizji

	Rok
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Ogółem
	532
	539
	511
	68
	72
	46
	724
	713
	704
	2595
	2713
	2353

	OL KMP Olsztyn
	140
	129
	159
	16
	5
	5
	176
	167
	220
	705
	703
	680

	OL KMP Elbląg
	54
	56
	52
	3
	11
	6
	74
	64
	70
	215
	197
	165

	OL KPP Mrągowo
	27
	35
	33
	5
	3
	4
	50
	44
	63
	119
	144
	134

	OL KPP Ełk
	14
	29
	30
	1
	3
	1
	24
	59
	43
	110
	100
	83

	OL KPP Szczytno
	39
	33
	29
	7
	3
	2
	50
	41
	42
	168
	156
	137

	OL KPP Ostróda
	29
	24
	25
	4
	5
	6
	53
	31
	43
	228
	247
	152

	OL KPP Iława
	45
	37
	20
	2
	5
	1
	62
	46
	26
	131
	191
	129

	OL KPP Gołdap
	8
	20
	19
	3
	0
	1
	14
	30
	25
	44
	55
	35

	OL KPP Działdowo
	17
	26
	18
	2
	5
	3
	29
	39
	33
	122
	105
	80

	OL KPP Pisz
	6
	14
	17
	0
	4
	1
	8
	30
	25
	97
	97
	103

	OL KPP Braniewo
	22
	13
	16
	1
	2
	3
	29
	16
	14
	65
	51
	42

	OL KPP Węgorzewo
	16
	12
	16
	0
	0
	1
	23
	16
	19
	25
	39
	17

	OL KPP Bartoszyce
	21
	17
	14
	4
	6
	1
	28
	14
	17
	71
	79
	63

	OL KPP Giżycko
	17
	22
	14
	4
	5
	2
	18
	29
	14
	82
	127
	117

	OL KPP Nowe Miasto Lub.
	23
	13
	14
	4
	3
	4
	19
	12
	13
	125
	145
	141

	OL KPP Kętrzyn
	13
	17
	12
	3
	3
	4
	13
	16
	11
	92
	85
	87

	OL KPP Lidzbark Warm.
	18
	13
	10
	2
	3
	0
	27
	18
	11
	96
	74
	65

	OL KPP Nidzica
	12
	13
	7
	5
	1
	1
	10
	20
	7
	53
	65
	72

	OL KPP Olecko
	11
	16
	6
	2
	5
	0
	17
	21
	8
	47
	53
	51


Wypadki drogowe z przyczyny nadmiernej prędkości w latach 2012-2014 
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W ciągu ostatnich trzech lat na terenie województwa warmińsko - mazurskiego co roku zmniejszała się liczba wypadkó LISTNUM w drogowych z przyczyny nadmiernej prędkości lub niedostosowania jej do warunków ruchu oraz ich skutków. Największa liczba wypadków wystąpiła na terenie powiatu olsztyńskiego (159), wzrost (o 30) w porównaniu do roku 2013, natomiast najmniej na terenie podległym KPP w Olecku (6), spadek (o 10) w porównaniu do 2013 roku. Liczba zabitych w 2014 roku na terenie naszego województwa uległa zdecydowanemu spadkowi i największa wartość  wystąpiła w KMP Elbląg (6 zabitych) oraz KPP Ostróda (6 zabitych).  Najwięcej rannych w stosunku do pozostałych jednostek terenowych Policji woj. warmińsko - mazurskiego wystąpiło na terenie podległym KMP w Olsztynie (220), zdecydowany wzrost (o 53).

     Kierujący pojazdami - sprawcy wypadków wg grup wiekowych w latach 2012-2014
	Grupa wieku w latach
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Ogółem
	1313
	1305
	1317
	108
	108
	101
	1762
	1644
	1691

	0 - 6
	2
	2
	2
	0
	0
	0
	2
	2
	2

	7 -14
	19
	20
	12
	0
	0
	0
	20
	22
	12

	15 - 17
	23
	16
	21
	1
	0
	0
	26
	18
	25

	18
	51
	41
	36
	10
	4
	5
	84
	68
	52

	19
	58
	53
	46
	3
	3
	6
	82
	74
	59

	20
	45
	50
	53
	2
	10
	2
	78
	60
	72

	21
	56
	40
	46
	1
	5
	3
	86
	48
	68

	22
	46
	47
	57
	5
	4
	6
	67
	67
	79

	23
	33
	40
	46
	3
	1
	4
	42
	55
	64

	24
	46
	30
	42
	3
	4
	4
	54
	40
	65

	25
	41
	35
	40
	8
	3
	5
	46
	40
	47

	26
	37
	30
	37
	2
	5
	3
	47
	30
	49

	27
	27
	38
	31
	0
	4
	1
	34
	48
	35

	28
	44
	27
	33
	8
	2
	1
	60
	43
	39

	29
	43
	33
	29
	4
	5
	0
	54
	44
	39

	30
	28
	26
	27
	1
	3
	2
	34
	33
	33

	31
	26
	30
	32
	4
	1
	1
	44
	37
	44

	32
	26
	32
	19
	2
	4
	1
	30
	38
	24

	33
	23
	21
	20
	1
	1
	2
	25
	28
	25

	34
	35
	32
	14
	3
	5
	0
	49
	33
	21

	35
	22
	26
	30
	2
	5
	4
	35
	33
	35

	36
	16
	29
	20
	0
	1
	1
	28
	45
	23

	37
	27
	24
	31
	4
	1
	2
	49
	31
	40

	38
	18
	36
	27
	3
	2
	2
	28
	46
	38

	39
	30
	26
	26
	1
	2
	4
	38
	43
	29

	40 – 44
	83
	99
	104
	3
	8
	10
	115
	125
	129

	45 – 49
	79
	83
	77
	7
	5
	7
	107
	95
	99

	50 – 54
	84
	75
	76
	9
	3
	4
	98
	94
	105

	55 – 59
	63
	77
	87
	6
	2
	6
	79
	91
	116

	60 i więcej
	131
	146
	154
	11
	14
	15
	165
	171
	179

	nieustaleni
	51
	41
	42
	1
	1
	0
	56
	42
	44


Największą ilość wypadków drogowych w 2014 roku spowodowali młodzi kierowcy w przedziale wiekowym 18 - 28 lat. Tragicznym skutkiem tych wypadków była również duża liczba ofiar śmiertelnych. Na podstawie danych zawartych w analizie możemy również zauważyć sporą liczbę wypadków spowodowanych przez kierujących pojazdami w wieku powyżej 60 lat (aż 154 wypadki). 
   Wypadki drogowe i ich skutki z winy kierującego wg pojazdu sprawcy w latach 2012-2014
	Rodzaj pojazdu
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Samochód osobowy
	1010
	1023
	1030
	90
	89
	85
	1412
	1325
	1356

	Samochód ciężarowy
	82
	76
	76
	8
	5
	6
	102
	91
	101

	Rower
	67
	71
	72
	3
	3
	4
	70
	70
	73

	Motocykl
	49
	45
	46
	6
	8
	0
	53
	44
	56

	Motorower
	54
	48
	45
	1
	1
	3
	62
	52
	43

	Nieustalony
	26
	14
	22
	0
	0
	0
	30
	15
	23

	Ciągnik rolniczy
	7
	5
	8
	0
	1
	2
	7
	5
	6

	Autobus komunikacji publicznej
	7
	10
	7
	0
	0
	0
	9
	13
	10

	Autobus inny
	2
	5
	7
	0
	1
	0
	5
	19
	20

	Inny pojazd
	5
	6
	4
	0
	0
	1
	5
	7
	3

	Pojazd przewożący materiały niebezpieczne
	0
	2
	
	0
	0
	
	0
	3
	

	Pojazd uprzywilejowany
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	0
	0

	Pojazd wolnobieżny
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	0
	0

	Ogółem
	1313
	1305
	1317
	108
	108
	101
	1762
	1644
	1691
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Liczba zarejestrowanych pojazdów różnych rodzajów, w tym skala ich uczestnictwa w ruchu drogowym, ma swoje odzwierciedlenie w statystyce dotyczącej liczby wypadków spowodowanych przez kierujących. Jak wskazują dane z roczników statystycznych liczba zarejestrowanych pojazdów na terenie naszego województwa corocznie ulega stałemu wzrostowi. Zdecydowanie najwięcej wypadków w 2014 roku spowodowali kierowcy samochodów osobowych (78,2 % ogółu wypadków), jako najliczniejsza grupa uczestników ruchu drogowego. Na skutek tych wypadków największa liczba osób poniosła śmierć oraz odnotowano najwięcej rannych. 
Wypadki z udziałem osób pieszych
Wypadki zawinione i niezawinione przez pieszych oraz ich skutki w latach 2005-2014
	Rok
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	2005
	514
	52
	495

	2006
	473
	64
	445

	2007
	539
	63
	511

	2008
	542
	48
	523

	2009
	427
	25
	434

	2010
	365
	41
	357

	2011
	367
	36
	358

	2012
	393
	31
	386

	2013
	407
	45
	380

	2014
	358
	43
	333

	Średnia za 10 lat
	439
	45
	422
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Wypadki spowodowane przez pieszych i ich skutki w latach 2005-2014
	Rok
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	2005
	239
	26
	216

	2006
	207
	32
	177

	2007
	201
	30
	175

	2008
	236
	32
	208

	2009
	168
	10
	163

	2010
	126
	21
	110

	2011
	152
	18
	135

	2012
	147
	13
	137

	2013
	141
	18
	128

	2014
	115
	11
	105

	Średnia za 10 lat
	173
	21
	155
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Przyczyny wypadków spowodowanych przez osoby piesze i ich skutki w latach 2012-2014
	Przyczyna 
	Wypadki  
	Zabici 
	Ranni 

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Nieostrożne wejście na jezdnię: przed jadącym pojazdem
	96
	90
	75
	9
	11
	6
	90
	83
	70

	Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
	15
	8
	15
	0
	0
	0
	15
	8
	15

	Nieostrożne wejście na jezdnię: zza pojazdu, przeszkody
	15
	22
	7
	0
	1
	0
	15
	22
	7

	Chodzenie nieprawidłową stroną drogi
	12
	7
	6
	2
	1
	3
	10
	6
	3

	Wejście na jezdnię przy czerwonym świetle
	4
	7
	5
	0
	1
	0
	4
	6
	5

	Stanie na jezdni, leżenie
	4
	6
	4
	2
	4
	2
	2
	2
	2

	Zatrzymanie, cofnięcie się
	1
	1
	3
	0
	0
	0
	1
	1
	3

	Ogółem
	147
	141
	115
	13
	18
	11
	137
	128
	105


Przytoczone dane ukazują, że  na przestrzeni ostatnich lat w dalszym ciągu główną przyczynę wypadków spowodowanych przez pieszych stanowią te, w których piesi w sposób nieostrożny próbują przekroczyć jezdnię, nie upewniając się co do możliwości bezpiecznego przejścia i wkraczają wprost przed jadący pojazd; przyczyna ta na 115 wypadków stanowi  aż 75 zdarzeń, co wynosi  65,2%. W wyniku wtargnięcia na jezdnię liczba zabitych oraz rannych również była najwyższa w porównaniu do pozostałych przyczyn.  W roku 2014 zaobserwować możemy także wzrost (o 7) liczby wypadków powstałych wskutek przekraczania przez pieszych jezdni w miejscu niedozwolonym, z jednoczesnym wzrostem liczby rannych (o 7).
Piesi jako sprawcy wypadków według grup wiekowych oraz skutki tych zdarzeń w latach 2012-2014
	Grupy wieku 
	Wypadki 
	Zabici 
	Ranni 

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	do lat 6
	4
	5
	6
	0
	1
	0
	4
	5
	6

	7 - 14 
	20
	26
	15
	0
	0
	0
	20
	26
	15

	15 - 17 
	11
	6
	4
	0
	0
	0
	11
	6
	4

	18 - 24 
	11
	11
	6
	1
	1
	2
	10
	10
	4

	25 - 39 
	30
	26
	23
	4
	2
	0
	26
	24
	24

	40 - 59 
	44
	31
	31
	3
	9
	7
	42
	22
	24

	60 i więcej lat
	25
	32
	27
	5
	5
	2
	21
	27
	25

	b/d
	2
	4
	3
	0
	0
	0
	3
	8
	3

	Ogółem
	147
	141
	115
	13
	18
	11
	137
	128
	105



Jak wynika z powyższych danych w roku 2014, liczba wypadków spowodowanych przez pieszych według poszczególnych grup wiekowych w porównaniu do lat poprzednich systematycznie uległa zmniejszeniu, lecz stanowi w dalszym ciągu duża liczbę w porównaniu do ogólnej liczby wypadków spowodowanych przez uczestników ruchu drogowego. Wraz ze spadkiem liczby wypadkó LISTNUM w zmniejszeniu uległa również liczba zabitych oraz rannych.  Najwyższa śmiertelność wystąpiła w przedziałach wiekowych 40-59 lat (7), co stanowi spadek  liczby zabitych o (2) w stosunku do roku 2013 oraz w grupach wiekowych: 18-24 lata (2) oraz 60 lat i więcej (2). 
Liczbowy  wskaźnik   wypadków   przypadający   przeciętnie   na   jeden rocznik w każdej z grup wiekowych wg sumarycznych danych za trzy lata ukształtował się na poziomie:

do lat 6
-   5 wypadków 

  7 - 14

-   8 wypadków

15 - 17 
-   7 wypadków

18 - 24

-   4 wypadków

25 - 39

-   5 wypadków

40 - 59

-   5 wypadków

60 i więcej
-   8 wypadków.
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        Wypadki z udziałem osób pieszych wyraźnie nasilają się w okresie jesienno - zimowym, a więc w okresie w którym znacznemu pogorszeniu ulegają warunki atmosferyczne. Opady śniegu oraz deszczu połączone z szybciej zapadającym zmrokiem powodują, że piesi uczestnicy ruchu są mniej widoczni na drodze dla kierujących pojazdami przez co częściej dochodzi do zdarzeń z ich udziałem. W 2014 roku, zauważyć możemy także zdecydowany wzrost wypadków w miesiącu marcu.
Wypadki i ich skutki oraz kolizje z udziałem osób pieszych (sprawcy i poszkodowani) wg dni tygodnia w latach 2012-2014
	 
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych
	Liczba Kolizji

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Poniedziałek
	76
	66
	62
	9
	6
	12
	70
	61
	51
	44
	39
	44

	Wtorek 
	43
	60
	53
	2
	9
	4
	41
	54
	53
	47
	37
	37

	Środa
	61
	67
	44
	5
	7
	6
	63
	61
	40
	46
	27
	35

	Czwartek
	70
	63
	42
	3
	6
	2
	72
	62
	45
	54
	40
	31

	Piątek
	65
	73
	71
	6
	6
	5
	61
	70
	70
	43
	52
	61

	Sobota
	50
	49
	55
	3
	11
	8
	50
	41
	49
	37
	35
	30

	Niedziela
	28
	29
	31
	3
	0
	6
	29
	31
	25
	25
	24
	33

	Ogółem
	393
	407
	358
	31
	45
	43
	386
	380
	333
	296
	254
	271
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Dane o wypadkach z udziałem pieszych w poszczególnych dniach tygodnia pozwalają na sformułowanie wniosku, iż zagrożenie bezpieczeństwa w tej dziedzinie, występuje z większym lub mniejszym nasileniem każdego dnia tygodnia, przy czym najwięcej wypadków średnio wypada w ciągu tygodnia. Najniebezpieczniejszym dniem w 2014 roku w którym wystąpiło najwięcej wypadków z udziałem pieszych to piątek  (71) wypadków. W poniedziałek z kolei w wyniku zdarzeń zginęło najwięcej pieszych (12). Czwartek był najbezpieczniejszym dniem, w którym odnotowano 42 wypadki (spadek o 21 w porównaniu do roku 2013),  liczba zabitych 2 (spadek o 4), oraz liczba rannych 45 (spadek o 17). 

Zadowalającym jest fakt, że 2014 roku na przestrzeni całego tygodnia zmniejszyła się liczba wypadków, zabitych oraz rannych. Nieznaczny wzrost wystąpił przy zdarzeniach o mniejszej dolegliwości dla osób pieszych - wzrost kolizji z udziałem osób pieszych o 17.
            Piesi sprawcy wypadków wg miesięcy w latach 2012-2014
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Najwięcej wypadków w 2014 roku spowodowanych przez pieszych uczestników LISTNUM  drogi wystąpiło tak jak w przypadku wszystkich zdarzeń z ich udziałem w okresie jesienno - zimowym. Zwiększona liczba wypadków z winy pieszego wystąpiła także w miesiącach maju i sierpniu. 
Piesi - sprawcy wypadków i ich skutki wg pory doby w latach 2012 - 2014
	Pora doby
	Liczba Wypadków
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	0.00-3.00
	3
	3
	2
	1
	0
	1
	2
	3
	1

	3.00-6.00
	5
	2
	3
	1
	0
	1
	4
	2
	2

	6.00-9.00
	9
	15
	9
	1
	0
	0
	8
	15
	9

	9.00-12.00
	15
	15
	10
	0
	0
	0
	15
	15
	10

	12.00-15.00
	26
	23
	20
	2
	1
	0
	25
	22
	20

	15.00-18.00
	37
	42
	28
	2
	4
	3
	36
	42
	26

	18.00-21.00
	38
	27
	33
	3
	8
	5
	36
	20
	28

	21.00-24.00
	14
	14
	10
	3
	5
	1
	11
	9
	9
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Nasilenie wypadków powodowanych przez pieszych przypada w tych samych okresach doby, w których występuje także kumulacja wypadków powodowanych przez kierujących. Poza tym, wskaźniki te kształtują się corocznie na bardzo zbliżonym poziomie, co pozwala na precyzyjne ukierunkowywanie działań zapobiegawczych. Ponadto wyraźny wzrost liczby wypadków oraz liczby rannych w 2014 roku wystąpił pomiędzy godzinami 18:00 a 21:00.

Wybrane miejsca wypadków z udziałem osób pieszych i ich skutki w latach 2012-2014
	Miejsce udostępnione dla ruchu pieszego
	wypadki
	zabici
	ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Przejście dla pieszych
	155
	160
	145
	9
	7
	15
	160
	165
	144

	Skrzyżowanie
	106
	106
	86
	3
	5
	3
	107
	107
	86

	Chodnik, droga dla pieszych
	13
	20
	12
	0
	1
	1
	14
	19
	11

	Pobocze
	4
	1
	2
	2
	0
	1
	4
	1
	2

	Przystanek komunikacji publicznej
	0
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	1
	2

	Ogółem
	278
	288
	247
	14
	13
	20
	285
	293
	245
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Corocznie blisko 50% wypadków z udziałem osób pieszych powstaje w miejscach przeznaczonych lub udostępnionych dla ruchu pieszych. Okazuje się, że właśnie w tych miejscach dochodzi do największej kumulacji zdarzeń wbrew powszechnemu przekonaniu,  o ich bezpieczeństwie. Wynikają one w głównej mierze zarówno z braku zachowania szczególnej ostrożności w rejonie przejść dla pieszych oraz skrzyżowaniach zarówno przez kierujących pojazdami, jak również samych niechronionych uczestników ruchu drogowego. 

W porównaniu do roku 2013 nastąpił ogólny spadek liczby wypadków w opisywanych miejscach. Spadkowi uległa również liczba rannych. Zdecydowany wzrost liczby zabitych zauważalny jest na przejściach dla pieszych (wzrost o 8), który stanowi  75 % w stosunku do ogólnej liczby zabitych.

Ofiary wypadków drogowych

Ofiary wypadków drogowych wg grup wiekowych w latach 2012-2014
	Grupy wieku
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Do 6 lat
	1
	1
	3
	54
	39
	51

	7 - 14 lat
	0
	1
	2
	143
	137
	123

	15 - 17 lat
	4
	4
	1
	107
	119
	97

	18 - 24 lat
	23
	30
	31
	440
	375
	422

	25 - 39 lat
	42
	39
	27
	545
	572
	612

	40 - 59 lat
	42
	42
	48
	504
	444
	477

	60 i więcej lat
	33
	35
	36
	268
	278
	267

	b/d
	0
	1
	0
	0
	3
	3

	Ogółem
	145
	153
	148
	2061
	1967
	2052



W latach 2012 - 2014 liczba zabitych w wypadkach drogowych z grup wiekowych do 6 lat, 7-14 lat oraz 15-17 lat pozostała na podobnym poziomie i stanowiła kategorie wiekowe, w których najmniejsza liczba osób poniosła śmierć. 

W dalszym ciągu na przestrzeni lat grupa wiekowa 40 - 59 lat jest zagrożona największą liczbą ofiar w wyniku zaistniałych zdarzeń drogowych. 
Liczbowy wskaźnik rannych oraz zabitych przypadający przeciętnie na jeden rocznik w każdej z grup wiekowych w roku 2012-2014
	Grupy wieku
	Zabici 
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Do 6 lat
	0
	0
	1
	18
	13
	17

	7 - 14 lat
	0
	0
	0
	18
	17
	15

	15 - 17 lat
	1
	1
	0
	36
	40
	32

	18 - 24 lat
	3
	4
	4
	63
	54
	60

	25 - 39 lat
	3
	3
	2
	36
	38
	41

	40 - 59 lat
	2
	2
	2
	25
	22
	24

	60 i więcej lat
	3
	4
	4
	27
	28
	27



Największym udziałem ofiar w wypadkach drogowych, w tym śmiertelnością charakteryzują się grupy uczestników ruchu będących w przedziałach wieku 18-24 lat oraz 60 lat i więcej.  Z każdego rocznika w tym przedziale corocznie giną średnio 4 osoby. Także w grupie wiekowej 18-24 lata notuje się najwięcej rannych (średnio 60 osób).  

Ofiary wypadków wg podstawowych rodzajów pojazdów w latach 2012-2014
	Rodzaj pojazdu uczestnika
	zabici
	ranni

	Rok
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Użytkownicy samochodów osobowych
	89
	81
	85
	1215
	1116
	1243

	Piesi
	31
	45
	43
	394
	388
	330

	Rowerzyści
	10
	5
	7
	137
	143
	172

	Użytkownicy motocykli
	9
	14
	3
	99
	81
	94

	Motorowerzyści
	2
	3
	3
	102
	97
	94

	Użytkownicy samochodów ciężarowych
	3
	3
	2
	63
	50
	58

	Użytkownicy autobusów
	0
	1
	0
	35
	78
	38

	Użytkownicy innych pojazdów
	0
	1
	3
	7
	8
	11

	Użytkownicy ciągników
	1
	0
	2
	4
	4
	9

	Użytkownicy pojazdów uprzywilejowanych
	0
	
	0
	5
	
	3

	Użytkownicy pojazdów przewożących mat. niebezpieczne
	
	0
	
	
	2
	

	ogółem
	145
	153
	148
	2061
	1967
	2052


Ofiary - dzieci do lat 14 i młodzież do lat 18 według uczestnika ruchu
w latach 2012-2014
	Rodzaj uczestnika
	Wypadki
	Zabici 
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	do lat 14:

Piesi

sam. osobowe
sam. ciężarowe
rowerzyści 

motorowerzyści

motocykliści

pasażerowie

inne pojazdy
	62

1

0
23

5

0

103

0
	65

1

0
18

8

1

82

1
	51
0

1
22

0
0
102
0
	1
0
0

0

0

0

0

0
	1
0
0

0

0

0

1

0
	0
0

0

0

0
0
5
0
	62

1

0

23

5

0

106

0
	65

1

0

18

8

1

82

1
	52
0

1

22

0
0
99
0

	razem dzieci
	194
	176
	176
	1
	2
	5
	197
	176
	174

	w wieku 15-17 lat:

Piesi

sam. osobowe
sam. ciężarowe
rowerzyści 

motorowerzyści

motocykliści

pasażerowie
inne pojazdy
	27

4

0

6

22

3

46

0
	25

0

0

8

18

5

62
0
	22
3
0

7
17
2
43
0
	1

1

0

0

0

0

2

0
	0

0

0

0

0

1

3

0
	0
0
0

0
0
0
1
0
	26

3

0

6

22

3

47

0
	26

0

0

8

18

4

63
0
	22
3
0

7
17
2
46
0

	razem młodzież
	108
	118
	94
	4
	4
	1
	107
	119
	97


W  2014 roku całkowita liczba wypadków, zabitych oraz rannych w wyniku zdarzeń z udziałem dzieci i młodzieży pozostała na zbliżonym poziomie jaki wystąpił w 2013 roku.
Zwraca uwagę duża liczba wypadków i rannych wśród dzieci i młodzieży, którzy byli pasażerami oraz uczestniczyli w ruchu jako piesi. W obydwu kategoriach wiekowych zauważalna jest też  duża liczba  zdarzeń generowanych przez rowerzystów i motorowerzystów.

Nietrzeźwość uczestników zdarzeń drogowych

W minionym 2014 roku nietrzeźwi uczestnicy ruchu drogowego spowodowali 153 wypadki drogowe tj. 9,3 % ogółu wypadków, z czego kierujący pojazdami spowodowali 119 wypadków, a piesi 34. 

Wypadki i ich skutki oraz kolizje drogowe spowodowane przez nietrzeźwych uczestników ruchu w latach 2012-2014
	Uczestnik ruchu
	Wypadki 
	Zabici 
	Ranni 
	Kolizje 

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Kierujący 
	138
	132
	119
	23
	23
	14
	173
	157
	159
	508
	452
	447

	Piesi 
	47
	34
	34
	6
	4
	4
	41
	30
	30
	40
	19
	33

	Ogółem
	185
	166
	153
	29
	27
	18
	214
	187
	189
	548
	471
	480

	Wskaźnik % nietrzeźwych sprawców do ogółu wypadków, zabitych, rannych, kolizji0
	11,5%
	10,2%
	9,3%
	20,0%
	17,6%
	12,2%
	10,4%
	9,5%
	9,2%
	3,7%
	3,2%
	3,4%
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Przedstawione powyżej dane o wypadkach spowodowanych przez nietrzeźwych sprawców zarówno kierujących jak i pieszych, obrazują panujące tendencje w tym zakresie. 
W przeciągu kilku ostatnich lat zauważalna jest tendencja spadkowa liczby wypadków spowodowanych  przez sprawców będących w stanie po spożyciu alkoholu. Liczba rannych w dalszym ciągu pozostaje na podobnym poziomie. W przypadku kolizji liczba zdarzeń w 2014 roku spowodowanych przez nietrzeźwych kierujących uległa nieznacznemu spadkowi, natomiast nietrzeźwi piesi spowodowali o 14 kolizji więcej. 
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Zagrożenie wypadkami ze strony nietrzeźwych kierujących zaczyna wzrastać w okresie wiosennym na przełomie miesięcy marzec/ kwiecień, natomiast w okresie letnim osiąga najwyższą wartość. Natomiast w przypadku nietrzeźwych pieszych jako sprawców wypadków zauważyć można cyklicznie utrzymujące się podobne wartości na przestrzeni całego roku, w związku z czym trudno jest wskazać dokładne miesiące, w których stanowią oni zagrożenie w ruchu drogowym.
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W minionym 2014 roku podobnie jak w poprzednich latach, największe nasilenie zdarzeń spowodowanych przez nietrzeźwych uczestników ruchu zaistniało w godzinach 15.00- 21.00.
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Największe zagrożenie ze strony nietrzeźwych uczestników ruchu występowało w okresie weekendu, tj. w sobotę i  niedzielę  oraz w piątek przed jego rozpoczęciem. W poniedziałek również można zaobserwować zwiększoną liczbę zdarzeń. Wtorek i środa charakteryzowała się podobnym poziomem pod kątem liczby wypadków i kolizji z udziałem nietrzeźwych uczestników ruchu. 
Nietrzeźwi kierujący - sprawcy wypadków drogowych w poszczególnych powiatach             w 2013 i 2014 roku

	Jednostka policji
	Wypadki 2013
	(%) wskaźnik udziału nietrzeźwych kierujących              w  2013 roku
	Wypadki 2014
	(%) wskaźnik udziału nietrzeźwych kierujących                       w  2014 roku

	
	Spowodowane przez kierujących ogółem
	Spowodowane przez nietrzeźwych kierujących
	
	Spowodowane przez kierujących ogółem
	Spowodowane przez nietrzeźwych kierujących
	

	Bartoszyce
	40
	5
	12,50%
	41
	7
	17,07%

	Braniewo
	42
	2
	4,76%
	41
	5
	12,20%

	Działdowo
	57
	8
	14,04%
	46
	4
	8,70%

	Elbląg
	178
	14
	7,87%
	183
	20
	10,93%

	Ełk
	77
	13
	16,88%
	82
	8
	9,76%

	Giżycko
	52
	6
	11,54%
	41
	2
	4,88%

	Gołdap
	32
	3
	9,38%
	33
	7
	21,21%

	Iława
	101
	8
	7,92%
	70
	5
	7,14%

	Kętrzyn
	31
	4
	12,90%
	32
	2
	6,25%

	Lidzbark W.
	30
	2
	6,67%
	26
	1
	3,85%

	Mrągowo
	70
	4
	5,71%
	72
	2
	2,78%

	Nidzica
	27
	5
	18,52%
	22
	3
	14%

	N.M.L.
	24
	4
	16,67%
	27
	3
	11,11%

	Olecko
	23
	6
	26,09%
	17
	3
	17,65%

	Olsztyn
	321
	30
	9,35%
	383
	25
	7%

	Ostróda
	55
	1
	1,82%
	71
	6
	8,45%

	Pisz
	42
	2
	4,76%
	36
	6
	16,67%

	Szczytno
	76
	11
	14,47%
	70
	3
	4,29%

	Węgorzewo
	27
	4
	14,81%
	24
	7
	29%

	Ogółem
	1305
	132
	10,11%
	1317
	119
	9,04%



Jak widać z powyższej tabeli w 2014 roku na terenie większości jednostek nastąpił spadek udziału nietrzeźwych kierujących w wypadkach drogowych  w stosunku do roku 2013. Najwyższy wskaźnik nietrzeźwych kierujących sprawców wypadków drogowych wystąpił na terenie KPP Węgorzewo  (29,0 %) i KPP Gołdap (21,21 %) i stanowi on wzrost procentowy w porównaniu do roku poprzedniego. Oprócz wymienionych jednostek Policji  dodatkowo pięć jednostkek zanotowało wzrost w opisywanym wskaźniku.

Poniższy wykres przedstawia procentowy udział liczby kierujących poddanych badaniu na zawartość alkoholu w stosunku do ogólnej liczby legitymowanych kierujących; w przypadku czterech jednostek Policji wskaźnik ten w 2014 roku osiągnął niższą wartość niż w roku poprzednim.
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Dokonując porównania powyższych dwóch wskaźników -  udziału nietrzeźwych kierujących sprawców wypadków drogowych oraz procentowego udziału liczby kierujących poddanych badaniu na zawartość alkoholu w stosunku do ogólnej liczby legitymowanych kierujących możemy zauważyć, że w 2014 roku w KPP Braniewo nastąpił wzrost udziału nietrzeźwych kierujących jako sprawców wypadków LISTNUM  drogowych przy jednoczesnym spadku wskaźnika dotyczącego liczby kierujących poddanych badaniu na zawartość alkoholu. Należy jednak zaznaczyć, że wskaźnik liczby kierujących poddanych badaniu na zawartość alkoholu w stosunku do ogólnej liczby legitymowanych kierujących w KPP Braniewo w dalszym ciągu jest na bardzo wysokim poziomie.
 W latach 2012 - 2014 policjanci województwa warmińsko-mazurskiego ujawnili kierujących pod wpływem alkoholu:

	
	2012 rok
	2013 rok
	2014 rok

	
	178 KK
	87 KW
	178  KK
	87 KW
	178  KK
	87 KW

	Ogółem policjanci
	4789
	1362
	4251
	1359
	3072
	2430

	z tego policjanci ruchu drogowego
	2190
	852
	2198
	890
	1772
	1665

	Ogółem nietrzeźwi 
	6151
	5610
	5502



W 2014 zauważyć możemy znaczny spadek w stosunku do roku poprzedzającego łącznej liczby ujawnionych kierujących wg kwalifikacji prawnej przestępstwo/ wykroczenie  o 108, co stanowi spadek o 1,92 % w porównaniu do 2013 roku. Wartym zauważenia jest również fakt zdecydowanego spadku w 2014 roku  ujawnionych kierujących będących w stanie nietrzeźwości oraz wyraźny wzrost kierujących będących w stanie po spożyciu alkoholu.  
Mniejsza liczba ujawnionych nietrzeźwych kierujących w 2014 roku przekłada się na spadek wskaźnika procentowego udziału opisywanych uczestników będących sprawcami wypadków drogowych, jednakże wartość ta  w dalszym ciągu jest zbyt wysoka. 
Wypadki drogowe spowodowane przez cudzoziemców w latach 2012-2014
Cudzoziemcy - sprawcy wypadków i kolizji w latach 2012 - 2014:

	
	2012 rok
	2013 rok
	2014 rok

	wypadki
	14
	12
	5

	zabici
	0
	0
	1

	ranni
	22
	13
	9

	kolizje
	150
	159
	142

	zdarzenia
	164
	171
	147
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W 2014 roku liczba wypadków spowodowanych przez obywateli innych państw uległa spadkowi w prównaniu do roku poprzedniego. W wyniku wypadków 1 osoba poniosła śmierć. Oceniając niniejsze zagadnienie należy stwierdzić, że opisywana grupa uczestników LISTNUM  ruchu drogowego nie wpływa w sposób zasadniczy na stan BRD w województwie, stanowiąc mały odsetek liczby zdarzeń z ich udziałem.

Wypadki i ich skutki oraz kolizje na drogach krajowych przebiegających przez województwo w latach 2012-2014
	Droga
	Długość drogi (w km)
	Liczba Wypadków
	Wskaźnik wypadków za 2014 r. na      10 km drogi
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych
	Liczba Kolizji

	Rok
	
	2012
	2013
	2014
	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	K16  (K16C, K16D)
	270
	105
	95
	113
	4,2
	18
	8
	12
	150
	137
	165
	779
	740
	716

	K51 (K51A)
	105
	45
	45
	55
	5,2
	2
	5
	9
	55
	58
	67
	350
	421
	402

	K7 (S7,  S7G, S7J)
	156
	47
	45
	50
	3,2
	14
	7
	7
	73
	69
	83
	582
	421
	385

	K53
	77
	34
	29
	43
	5,6
	2
	1
	2
	54
	40
	58
	250
	236
	222

	K65 (K65A, K65B, K65C)
	90
	30
	34
	37
	4,1
	3
	4
	4
	49
	44
	49
	248
	280
	246

	K57
	113
	30
	43
	36
	3,2
	6
	7
	6
	28
	43
	41
	190
	233
	205

	K58  (K58B, K58C)
	150
	21
	27
	32
	2,1
	2
	8
	3
	35
	38
	34
	196
	192
	190

	K59  (K59A, K59B)
	82
	31
	39
	32
	3,9
	5
	8
	2
	56
	52
	50
	142
	176
	217

	K63
	112
	30
	37
	31
	2,8
	5
	4
	2
	38
	46
	44
	197
	188
	208

	K15
	53
	36
	21
	18
	3,4
	2
	1
	2
	49
	27
	29
	253
	250
	245

	K22  (S22, K22D)
	67
	11
	13
	16
	2,4
	3
	1
	3
	18
	15
	19
	121
	105
	99

	K54
	18,5
	7
	13
	14
	7,6
	0
	0
	2
	9
	13
	16
	56
	63
	81

	Ogółem
	1293,5
	427
	441
	477
	3,7
	62
	54
	54
	614
	582
	655
	3364
	3305
	3216


Wypadki i ich skutki oraz kolizje na drogach wojewódzkich w województwie za lata 2012 – 2014
	Droga
	Długość drogi 
(w km)
	Liczba Wypadków
	Wskaźnik wypadków w 2014 na 10 km drogi
	Liczba Zabitych
	Liczba Rannych
	Liczba Kolizji

	Rok
	
	2012
	2013
	2014
	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	W504
	31,4
	23
	24
	21
	6,7
	0
	3
	0
	25
	30
	29
	174
	185
	142

	W527
	94,0
	28
	20
	20
	2,1
	3
	2
	2
	40
	23
	28
	141
	153
	109

	W650
	80,6
	12
	12
	18
	2,2
	1
	0
	3
	14
	17
	24
	108
	95
	89

	W509
	43,2
	10
	10
	14
	3,2
	1
	1
	3
	15
	10
	16
	56
	80
	56

	W592
	72,3
	16
	18
	12
	1,7
	3
	1
	2
	21
	18
	10
	130
	148
	159

	W507
	70,1
	27
	20
	11
	1,6
	2
	3
	1
	36
	24
	18
	137
	111
	112

	W541
	36,7
	5
	6
	11
	3,0
	1
	0
	1
	4
	6
	15
	53
	52
	55

	W544
	50,6
	14
	14
	11
	2,2
	0
	4
	2
	28
	28
	21
	165
	117
	99

	W503
	24,6
	8
	11
	9
	3,7
	0
	1
	0
	11
	12
	12
	141
	74
	70

	W538
	90,1
	21
	7
	9
	1,0
	2
	0
	3
	25
	15
	10
	108
	108
	90

	W512
	64,4
	7
	6
	8
	1,2
	0
	2
	0
	10
	5
	10
	50
	69
	54

	W593
	78,2
	8
	8
	8
	1,0
	0
	0
	0
	11
	12
	10
	57
	58
	55

	W655
	66,6
	7
	7
	8
	1,2
	0
	3
	2
	8
	9
	8
	62
	61
	75

	W591
	56,9
	9
	7
	7
	1,2
	6
	1
	0
	9
	6
	7
	64
	76
	101

	W610
	17,9
	1
	4
	7
	3,9
	0
	0
	1
	1
	6
	10
	26
	21
	14

	W536
	13,1
	6
	5
	6
	4,6
	0
	0
	0
	8
	5
	7
	72
	113
	38

	W542
	43,0
	8
	6
	6
	1,4
	2
	1
	0
	11
	6
	9
	59
	53
	56

	W506
	13,1
	2
	1
	5
	3,8
	0
	0
	0
	2
	1
	5
	2
	7
	6

	W513
	92,3
	17
	12
	5
	0,5
	3
	3
	0
	20
	13
	5
	117
	113
	95

	W537
	40,1
	9
	5
	5
	1,2
	0
	1
	0
	13
	4
	7
	46
	59
	42

	W545
	51,2
	10
	10
	5
	1,0
	4
	0
	1
	8
	15
	5
	105
	87
	96

	W598
	23,6
	4
	3
	5
	2,1
	3
	1
	0
	3
	2
	6
	38
	19
	14

	W511
	33,6
	7
	1
	4
	1,2
	0
	0
	0
	8
	1
	4
	30
	24
	21

	W519
	31,6
	7
	4
	4
	1,3
	0
	1
	0
	9
	3
	9
	62
	58
	57

	W530
	48,7
	6
	9
	4
	0,8
	0
	0
	1
	8
	16
	7
	37
	39
	43

	W594
	35,4
	4
	7
	4
	1,1
	0
	1
	2
	5
	8
	2
	50
	31
	38

	W595
	16,3
	9
	5
	4
	2,5
	0
	2
	0
	11
	5
	5
	35
	26
	34

	W656
	39,3
	8
	3
	4
	1,0
	1
	0
	0
	8
	3
	4
	27
	20
	22

	W505
	36,9
	3
	3
	3
	0,8
	0
	0
	0
	4
	4
	4
	23
	15
	16

	W526
	18,9
	3
	1
	3
	1,6
	0
	1
	0
	4
	2
	4
	7
	3
	3

	W531
	11,8
	2
	3
	3
	2,5
	1
	0
	0
	1
	5
	4
	7
	12
	8

	W600
	43,5
	9
	5
	3
	0,7
	0
	1
	0
	13
	5
	4
	26
	20
	22

	W642
	20,0
	1
	1
	3
	1,5
	0
	1
	1
	1
	0
	2
	7
	8
	6

	W590
	59,8
	9
	3
	2
	0,3
	0
	1
	1
	13
	5
	1
	38
	46
	45

	W596
	23,5
	3
	4
	2
	0,9
	2
	0
	0
	2
	6
	2
	18
	23
	15

	W604
	36,7
	3
	1
	2
	0,5
	0
	0
	0
	3
	2
	2
	21
	20
	21

	W609
	15,5
	1
	1
	2
	1,3
	0
	0
	0
	3
	1
	9
	11
	9
	10

	W651
	39,4
	4
	3
	2
	0,5
	3
	0
	0
	3
	7
	4
	17
	16
	18

	W667
	28,1
	0
	4
	2
	0,7
	0
	0
	0
	0
	7
	9
	41
	31
	23

	W508
	22,6
	0
	0
	1
	0,4
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	9
	6
	7

	W510
	22,1
	2
	1
	1
	0,5
	1
	0
	0
	2
	1
	1
	3
	6
	8

	W522
	5,9
	0
	1
	1
	1,7
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	3
	3
	2

	W601
	5,6
	0
	1
	1
	1,8
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	6
	4
	6

	W652
	7,2
	1
	0
	1
	1,4
	0
	0
	0
	3
	0
	1
	6
	1
	6

	W661
	13,6
	1
	2
	1
	0,7
	0
	1
	0
	1
	4
	1
	5
	4
	6

	W515
	10,7
	2
	0
	0
	0,0
	0
	0
	0
	4
	0
	0
	26
	18
	5

	W520
	5,7
	0
	1
	0
	0,0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	2
	1
	2

	W521
	24,8
	11
	7
	0
	0,0
	2
	0
	0
	13
	9
	0
	69
	61
	38

	W528
	27,4
	4
	2
	0
	0,0
	0
	0
	0
	6
	2
	0
	19
	31
	26

	W643
	20,6
	0
	2
	0
	0,0
	0
	0
	0
	0
	2
	0
	12
	9
	4

	W653
	11,0
	2
	0
	0
	0,0
	2
	0
	0
	3
	0
	0
	15
	22
	11

	Ogółem 
	1870,0
	354
	291
	268
	1,4
	43
	36
	26
	451
	368
	354
	2543
	2426
	2150



Analiza wskaźnika wypadków na 10 km drogi dla odcinkó LISTNUM w dróg krajowych przedstawia, że jedną z najbardziej niebezpiecznych dróg w woj. warmińsko - mazurskim jest odcinek K 54 na terenie podległym KPP Braniewo, na którym co 10 km występuje średnio 7,6 wypadków; wzrost o 1 wypadek w stosunku do roku 2013, wzrost liczby zabitych o 2 oraz rannych o 3.
Średni wskaźnik dla wszystkich dróg krajowych wyniósł (3,7) i stanowi wzrost (o 0,3) w stosunku do 2013 roku; powyżej średniego wskaźnika  wymienić należy następujące odcinki dróg krajowych naszego województwa: K53, K51, K16 (K16C, K16D), K65 (K65A, K65B, K65C), K 59 (K59A, K59B).  Na odcinkach dróg krajowych wzrosła liczba rannych ogółem, natomiast zmniejszeniu uległa liczba kolizji.

Najniższy wskaźnik w tym zakresie pomimo wzrostu wypadków w stosunku do 2013 roku uzyskały drogi krajowe nr K58 (K58B, K58C) oraz  K22 (S22, K22D).
W zakresie dróg wojewódzkich najwyższy wskaźnik pomimo spadku liczby wypadków wystąpił na drodze W 504 na odcinku Elbląg - Braniewo (6,7) oraz W 536 (4,6). Zwiększony wskaźnik wystąpił także na odcinkach dróg W 610, W 506, W 503 i W 509.
W 2014 roku na odcinkach dróg wojewódzkich: W515, W520, W521, W528, W643, W653 nie odnotowano żadnego wypadku; zmniejszeniu uległa również liczba zaistniałych kolizji. 
Na ogólny stan bezpieczeństwa w ruchu drogowym na terenie województwa, znacząco wpływają zdarzenia mające miejsce w największych miastach, w szczególności w Olsztynie i Elblągu. Sytuację tę obrazuje poniższa tabela:
	Miasto
	Wypadki
	Zabici
	Ranni
	Kolizje

	
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014
	2012
	2013
	2014

	Olsztyn
	199
	234
	267
	5
	3
	13
	230
	272
	294
	2980
	2806
	2830

	Elbląg
	113
	133
	123
	3
	5
	3
	135
	149
	152
	1278
	1199
	1175

	ogółem
	312
	367
	390
	8
	8
	16
	365
	421
	446
	4258
	4005
	4005

	procentowo do ogółu wypadków, zabitych, rannych, kolizji
	19,4%
	22,7%
	23,7%
	5,5%
	5,2%
	10,8%
	17,7%
	21,4%
	21,7%
	28,4%
	27,4%
	28,8%


Na obszarze tych dwóch miast w 2014 roku odnotowano łącznie 390 wypadków, co stanowiło 23,7% ogółu w województwie (wzrost o 23 wypadki w porównaniu do roku 2013). Dla porównania w roku poprzednim wskaźnik ten wynosił 22,7%.
W 2014 roku na ternie miast: Olsztyna i Elbląga odnotowano 28,8% kolizji, w stosunku do ogółu zgłoszonych.
Na tak dużą liczbę wypadków mają znaczący wpływ zdarzenia z udziałem osób pieszych, których w roku 2014 odnotowano:

* w Olsztynie - 94 wypadki, tj. 35,2 % ogółu wypadków w Olsztynie

* w Elblągu    - 41 wypadków, tj. 33,3% ogółu wypadków w Elblągu.
STAN BEZPIECZEŃSTWA W POLSCE

W 2014 roku w Polsce doszło do 34 971 wypadków drogowych, w których 3 200 osób zginęło, a 42 546 zostało rannych. Policji zgłoszono 347 787 kolizje. W porównaniu do roku 2013 nastąpił:

· spadek liczby wypadków 
o 891, tj. o  2,5%,
· spadek liczby zabitych 
o 159 osób, tj. o 4,726%,

· spadek liczby rannych 
o 1 549 osób, tj. o  3,5%,

· spadek liczby kolizji 

o  9 331, tj. o 2,6%.
Na terenie poszczególnych województw, sytuacja przedstawia się następująco:
Wypadki i ich skutki w poszczególnych województwach w latach 2012-2014*
	Województwo
	Wypadki
	Zabici
	Ranni

	
	2012
	2013
	2014
	Wzrost/Spadek
	2012
	2013
	2014
	Wzrost/Spadek
	2012
	2013
	2014
	Wzrost/Spadek

	WOJ. MAZOWIECKIE
	4461
	4551
	4388
	-163
	588
	562
	516
	-46
	5321
	5471
	5215
	-256

	WOJ. ŚLĄSKIE
	4683
	4537
	4359
	-178
	337
	268
	249
	-19
	5716
	5519
	5322
	-197

	WOJ. ŁÓDZKIE
	3930
	3842
	3985
	143
	296
	265
	256
	-9
	4871
	4747
	4806
	59

	WOJ. MAŁOPOLSKIE
	3903
	3765
	3935
	170
	253
	221
	234
	13
	4777
	4662
	4804
	142

	WOJ. POMORSKIE
	2767
	2644
	2721
	77
	179
	174
	181
	7
	3573
	3414
	3472
	58

	WOJ. DOLNOŚLĄSKIE
	3223
	2595
	2466
	-129
	240
	223
	242
	19
	4273
	3396
	3154
	-242

	WOJ. WIELKOPOLSKIE
	2568
	2634
	2392
	-242
	316
	289
	268
	-21
	3093
	3127
	2807
	-320

	WOJ. PODKARPACKIE
	1809
	1814
	1752
	-62
	184
	151
	144
	-7
	2259
	2265
	2185
	-80

	WOJ. WARMIŃSKO-MAZURSKIE
	1607
	1620
	1645
	25
	145
	153
	148
	-5
	2061
	1967
	2052
	85

	WOJ. ZACHODNIOPOMORSKIE
	1409
	1504
	1418
	-86
	131
	155
	147
	-8
	1748
	1813
	1717
	-96

	WOJ. LUBELSKIE
	1624
	1498
	1408
	-90
	242
	250
	195
	-55
	1877
	1796
	1667
	-129

	WOJ. ŚWIĘTOKRZYSKIE
	1394
	1394
	1310
	-84
	136
	143
	130
	-13
	1713
	1727
	1624
	-103

	WOJ. KUJAWSKO-POMORSKIE
	1319
	1189
	1044
	-145
	222
	179
	179
	0
	1484
	1374
	1114
	-260

	WOJ. OPOLSKIE
	796
	791
	739
	-52
	81
	97
	104
	7
	974
	923
	858
	-65

	WOJ. LUBUSKIE
	803
	747
	717
	-30
	99
	94
	81
	-13
	1086
	1019
	957
	-62

	WOJ. PODLASKIE
	767
	737
	692
	-45
	131
	135
	126
	-9
	970
	875
	792
	-83

	O g ó ł e m
	37 063
	35 862
	34 971
	-891
	3 580
	3 359
	3 200
	-159
	45 796
	44 095
	42 546
	-1 549

	Procentowy spadek
	
	
	
	-2,5%
	
	
	
	-4,7%
	
	
	
	-3,5%


*dane z Systemu SEWIK z dnia 11.02.2014.
W roku 2014 wskaźnik rannych na 100 wypadków w skali kraju wyniósł 121,7, natomiast wskaźnik zabitych 9,2. W województwie warmińsko-mazurskim wskaźniki te osiągnęły wartość odpowiednio 124,7 oraz 9,0. W Polsce w latach 2012 - 2014 łącznie ujawniono następujące liczby kierujących pod wpływem działania alkoholu:
	Ujawniono nietrzeźwych
	2012 r.
	2013 r.
	2014 r.
	Spadek

	O g ó ł e m
	171 020
	163 177
	141 203
	-21 974


 „Wnoszę o zatwierdzenie:”

                      NACZELNIK

               WYDZIAŁU RUCHU DROGOWEGO

                KWP W OLSZTYNIE

                     MŁ. INSP. ROBERT ZALEWSKI
Sporządzono w 1 egz.
przesłano Lotus na skrzynki  Komendantów Miejskich /Powiatowych Policji woj. warmińsko - mazurskiego
oryginał  analizy wraz z podpisami znajduje się u nadawcy

opr. podkom. Maciej Surowiec/ Zbigniew Łopato.  
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